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Wege pro Person und Werktag

Modal-Split Heidelberger Bevolkerung
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Modal-Split Heidelberger Bevolkerung
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Anteil Autofahrten an Modal-Split der Einwohner
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Modal-Split Heidelberger 2013
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CO,-Emissionen:

Em,,, = Z W, x MA, x Ly x sp.Emf,

l

Verkehrsaufwand
Eme, - CO,-Emission/Jahr

W = Wegeanzahl/Jahr

MA = Modal-Split-Anteil

L = Weglange

sp.Emf = spezifischer Emissionsfaktor

k=a. e = Art der Verkehrsmittel
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Wegeanteil Verkehrsmittel zum Arbeitsplatz in Heidelberg
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Arbeitsplatze und Einpendler
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Leben Rathaus Arbeiten Besuchen Lernen & Forschen Erleben Entwickeln

iart;eit:‘f Libe;; Stadtteilz / Bahnstadt Ba h nstadt
Wohnen, Wissen und Gewerbe

In zentraler

©n Heidelberg entsteht derzeit mit der Bahnstadt au Gelande des

Bahnstadt-Planung Ende 2017: 6 500 Einwohner benétigen 2 900 Arbeitsplitze
6 500 Einwohner, 6 000 Arbeitsplatze 3 3 100 zusitzliche Arbeitsplitze fiir Einpendler
Verkehrs-Okobilanz Bahnstadt: plus Schadstoffemissionen,
29 Millionen zusatzliche PKW-Kilometer pro Jahr und Unfallrisiko, Larm,

4 600 Tonnen zusatzliche CO2-Emissionen pro Jahr. Flachenverbrauch
Passivhausstandard Bahnstadt 5000

LED-StraBenbeleuchtung Bahnstadt 12
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And CO2- .
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Geplante Geplante Geplante
Wohnungen | Einwohner Arbeitsplatze
Bahnstadt 3 500 6 650 5500
Mark-Twain-Village + Campbell
Barracks 1500 2 800 2 000
Patrick Henry Village (PHV) 5000 10 000 5000
Patton Barracks 240 480 3 750
Wohnsportpark Kirchheimer Weg 1 000 2 000
Hospital 616 1230 0
Airfield ? ? ?
Uni-Campus, zusatzlich 700 700 11 350
Summe 12 560 23 860 27 600

Stadtverwaltung: Beantwortung der Anfrage Nr.: 0014/2018/FZ 20.02.2018 und Anlage 02 zur DS 0143/2019/BV

23 860 Einwohner benotigen 10 500 Arbeitsplatze.
= Schaffung von 17 000 neuen Arbeitsplatzen fir Einpendler

.
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Anderung CO2- Zukiinftige Planungen Heidelberg
Emissionen, t/Jahr
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El\_nd_erung Ct;’jz-h Zukiinftige Planungen Heidelberg
missionen, t/Jahr Sensitivtidtsanalyse
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Losung mit Wohnungsbau ?

Heidelberg hat heute 121 800 Arbeitsplatze?.
30% der Erwerbstatigen wohnen in Heidelberg,
70% (liber 85 000) pendeln nach Heidelberg ein.

Trotzdem plant Heidelberg die Schaffung weiterer
27 600 Arbeitsplatze.

Wollte man das Einpendlerproblem mit
Wohnungsbau lIosen, miisste man in Heidelberg
Wohnungen flir 240 000 zusatzliche Einwohner
bauen. (Heidelberg hat heute 160 000 Einwohner)

1 pendlerbericht 2018, Stadt Heidelberg
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Masterplan 100 % Klimaschutz

Einstimmiger Beschluss des Gemeinderats, 5. Juni 2014:

Reduktion bis 2050 gegeniiber dem Jahr 1990
* der CO,-Emissionen um 95 % und
* des Endenergiebedarfs um 50%
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CO2-Emission, t/Jahr
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cozemission, t/1ahr  Heldelberg: CO2-Ziele und reale Emissionen
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Bock. L. and Burkhardt, U., Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt (DLR), Institut fiir Physik der Atmosphare, Contrail cirrus
radiative forcing for future air traffic, Atmos. Chem. Phys., 19, 8163-8174, June 27, 2019

Die durch den Flugverkehr verursachten Cirrus-Wolken (Kondensstreifen) verursachen
einen doppelt so hohen Treibhauseffekt wie die CO,-Emissionen des Flugverkehrs.

z.B. Flug Tokio-Frankfurt u.z. CO,-Emission allein: 2,3 Tonnen CO,/Person
Flug Tokio-Frankfurt u.z. Treibhauswirksamkeit: 7 Tonnen CO,-Aqu./Person
Zum Vergleich: 3 Jahre Auto fahren (42 000 km): 6 Tonnen CO,/Person

1 Tonne CO, erhéht in 10 Millionen m?3 Luft die CO,-Konzentration auf maximalen
Zielwert von 450 ppm (2°C - Ziel)

Py
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CO,-Aqu-Emission,

Heidelberg: CO2-Ziele und reale Emissionen
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CO2-Aqu-Emission,

t/Jahr Heidelberg: CO2-Ziele und reale Emissionen
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Stand der Umsetzung, Juli 2019

MobilitatsmaBnahmen - Masterplan 100% Klimaschutz Heidelberg 2014
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Autofreies Quartier auf den Konversionsflachen

Keine stadtische Unterstiitzung fiir einen sechsspurigen Ausbau der A5
Integrierte Mobilitats-Stationen

Kostenwahrheit bei Parkgebiihren

Neue Hangbebauung nur bei leistungsfiahigem OPNV-Anschluss
Forderpaket ,,Carsharing Heidelberg“

Nutzung von Synergieeffekten beim StraBensanierungsprogramm
Mobilitatsnetz Heidelberg

Neckarradweg verbessern

Zielhierarchie in der Planung an Klimaschutz ausrichten
Gehwegfrei fiir den FuBverkehr

FuBverkehrsfreundliche Planung

Umwelt-Taxi/Klima-Taxi

Hubschrauberlandeplatz ausschlieBlich fiir medizinische Notfélle
StraBenbahntrasse Rohrbacher StraBe

CO2-Bilanz Verkehr fiir geplante Investitionen/Entscheidungen
Radschnellwege in der Region

Keine finanzielle Férderung des Luftverkehrs

OPNV-Ticket fiir Hotelgaste

Abteilung ,,Klimafreundliche Mobilitat*

Elektro-Hangbusse fiir Heidelberg

Tauschaktion: OPNV statt Privatfahrzeug

City-Maut

Stromim OPNV 100% erneuerbar

Férderung des Fiihrerscheinverzichtes

Neue Zielvorgabe OV-Zugang

OPNV-Vorrang an Lichtsignalanlagen

Umweltabgabe flir alle Einwohner

OPNV-ErschlieBung Heiligenberg

Kleinbus-Linien-Taxis

2019

nicht begonnen Q@
begonnen O
mind. 50% umgesetzt ()
umgesetzt &

e0e0e0ee

D@0

MaRnahmen Mobilitat, 2014- 2019
Masterplan 100% Klimaschutz Heidelberg

umgesetzt
10%

mind. 50%
umgesetzt
10%

nicht
begonnen
begonnen 57%

23%

UPI12019

Die bisherigen Mallnahmen
des Masterplans reichen bei
weitem nicht aus, um die
Klimaschutzziele zu erreichen.
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Losungsmoglichkeiten

Mallinahmenpaket Verkehr 2019
in Erganzung zum Masterplan 100% Klimaschutz

50 Malinahmen, Stand Juli 2019

Das Malshahmenpaket ist nicht vollstandig,
es muss durch weitere MalBnahmen erganzt werden.
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MalBnahmenpaket Klimaschutz Verkehr 2019

A. Alilgemein

1. Aufstellung von Sektorzielen in 4 Jahresabstanden zur
Reduktion der Treibhausgasemissionen

2. Ableitung von MaBnahmen aus diesen Zielen

3. Abbildung und Umsetzung der Ziele im
Verkehrsentwicklungsplan, Stadtentwicklungsplan und
Nahverkehrsplan

4. RegelmaRige Evaluation der Zielerreichung und Anpassung
der Mallnahmen

5. Deutliche Erhohung der Umsetzungsgeschwindigkeit der in
der Vergangenheit bereits beschlossenen MaRnahmen

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019 ®



Zu A.4: Die Umsetzung wichtiger MaBnahmen im Klimaschutz dauert in

Heidelberg viel zu lange.

Beispiele:
MaBnahme Planungsbeginn | Jahre | Stand Juli 2019

bisher
Einbeziehung Tourismus in 1993 26 bisher nicht umgesetzt
(Masterplan 100%) Klimaschutz
Ampel-Vorrang OPNV 1992 27 erst teilweise umgesetzt
StraBenbahn NHF 1992 27 bisher nicht umgesetzt
Radspur Neckargemund- 2002 17 bisher nicht umgesetzt
Heidelberg
Radweg Kleingemund- 2008 11 bisher nicht umgesetzt
Heidelberg
8 FahrradstraBBen Mai 2016 3 bisher nicht umgesetzt
Fahrrad- und FuBbricke Neckar April 2013 6 in Planung

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019
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Malnahmenpaket Klimaschutz im Verkehrsbereich 2019

B. Tourismus

1. Einbeziehung des fiir Heidelberg besonders relevanten
Sektors Tourismus in den Masterplan 100% Klimaschutz

2. Beendigung der Forderung des Fern- und Flugtourismus

3. Einsparung der Gelder fiir Touristenwerbung in Ubersee,
stattdessen Werbung fiir sanften Tourismus

4. Erhodhung der Verweildauer von Touristen in Heidelberg,
Reduktion des Kurzzeitferntourismus

5. Hotelausweis giiltig als VRN-Ticket

6. Belohnungssysteme bei umweltfreundlicher Anreise

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019 ®



Mallinahmenpaket Klimaschutz im Verkehrsbereich 2019
c. Motorisierter Individualverkehr

1. Weitere Reduktion der Fahrgeschwindigkeiten zur Forderung des FuB- und
Fahrradverkehrs:
a) FahrradstraBen mit Tempo 20 und Vorrang
b) Ausdehnung Verkehrsberuhigter Bereiche

c) Schaffung Verkehrsberuhigter Geschaftsbereiche mit Tempo 20 (z.B. in
Handschuhsheim nach dem Vorschlag des ,Runden Tisches Verkehr' und des Bezirksbeirats, im
Zentrum Neuenheims in der Ladenburgerstral3e nach dem Vorschlag des Bezirksbeirats)

d)Weitere Streckengebote von Tempo 30 auf HauptstraBen mit

Fahrradverkehr, Geschaften oder FuBgangerquerungen (z.B. B37 im Bereich
Altstadt, Rohrbacher StraBe im Bereich Weststadt)

2. Reduktion der Zahl privat genutzter KFZ in Heidelberg

3. Beendigung der Forderung von E-, Hybrid- und H-Autos durch die Stadt

4. Erstellung einer Stellplatzsatzung fur Heidelberg

5. Herstellung der Kostenwahrheit bei Parkgebuhren

6. Autofreie Sonntage, z.B. an Tagen mit SchloBbeleuchtung, beim Lebendigen Neckar bis Mosbach
7. Keine Zulassung von Uber und ahnlichen Ride-Sharing-Anbietern in HD

8. Keine Uberflugrechte und Landeplitze fiir Flugautos

9. Einstellung der touristischen Rundfliige uber Heidelberg
Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019 ®



Zu C1: Weitere Reduktion der Geschwindigkeiten zur Forderung des FuB- und Fahrradverkehrs

StraBenverkehrsunfille Heidelberg 2014 - 2018:

3 796 Verungliickte,
davon 16 Getétete und
Senkung Keine weiteren Tempolimits, 487 Schwerverletzte.

Tempolimits  Stagnation > 68% der Schwerverletz-

Index1990=1
1,6 -

ten und Getoéteten sind
1,2 Radfahrer und
FuBganger
1
R? = 0,8824 Leichtverletzte
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0,8 -
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0,4 L e L e L
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Der in den achtziger Jahren stattgefundene Riickgang der Verungliicktenzahlen
hat sich seit den Neunziger Jahren nicht mehr fortgesetzt.

Py
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Zu C1: Weitere Reduktion der Geschwindigkeiten zur Forderung des FuB- und Fahrradverkehrs

Geschwindigkeit, Anhalteweg und Aufprallenergie
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Zu C1: Weitere Reduktion der Geschwindigkeiten zur Forderung des FuB- und Fahrradverkehrs

km/h Maximale nicht geahndete Geschwindigkeiten
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Zu C3: Beendigung der Forderung von E-, Hybrid- und H-PKW durch die Stadt

CO2-Emissionen Verkehrsmittel (@ D)
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Zu C3: Beendigung der Forderung von E-, Hybrid- und H-PKW durch die Stadt

2. Elektroautos und Flottenemissionsgrenzwerte der EU

VERORDNUNG (EG) Nr. 443/2009 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 23. April 2009

zur Festsetzung von Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen im Rahmen des Gesamtkonzepts der Gemeinschaft zur Verringerung der
CO,-Emissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen

in Verbindung mit

VERORDNUNG (EG) Nr. 715/2007 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 20. Juni 2007

Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und
Euro 6)

VERORDNUNG (EU) Nr. 333/2014 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 11. Mérz 2014
zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 hinsichtlich der Festlegung der Modalititen fiir das Erreichen des Ziels fiir 2020 zur
Verringerung der CO, -Emissionen neuer Personenkraftwagen

VERORDNUNG (EU) 2017/1151 DER KOMMISSION vom 1. Juni 2017

zur Erganzung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Européischen Parlaments und des Rates lber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und lGber den Zugang zu
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des Européaischen Parlaments und des Rates, der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission sowie der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission und zur Aufhebung der Verordnung
(EG) Nr. 692/2008 der Kommission

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2017/1153 DER KOMMISSION vom 2. Juni 2017
zur Festlegung eines Verfahrens fiir die Ermittlung der Korrelationsparameter, die erforderlich sind, um der Anderung des Regelpriifverfahrens
Rechnung zu tragen, und zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1014/2010

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/ALL/?uri=0J:L:2014:103:TOC  https://eur-lex.europa.eu/advanced-search-form.html

http://www.upi-institut.de/upi79_elektroautos.htm
http://www.upi-institut.de/UP179 Elektroautos.pdf
http://www.oe2.de/fileadmin/user _upload/download/White Paper EU fleet consumption regulation 2019.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=d1zuYWKq2aQ

Py
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Zu C3: Beendigung der Forderung von E-, Hybrid- und H-PKW durch die Stadt

Anteil an allen
Neuzulassungen

PKW-Neuzulassungen Deutschland
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2018:
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Zu C3: Beendigung der Forderung von E-, Hybrid- und H-PKW durch die Stadt

CO,-Emissionen PKW
E-PKW real und in der Flottengrenzwertregelung(ab 2020)

E-PKW: reale Emission _

E-PKW: juristisch definierte Emission | 0

E-PKW: Emissionsgutschrift fiir Flottenemission

E-PKW: Emissionsgutschrift fiir FE nhit Super-Credits

Durch E-PKW Grenzwért Normal-PKW
Kompensation der
Grenzwertuberschreitung |z.B. BMW X3:Yeale Emission

Grenzwert SUV z. B. BMW X3 (aufgrund hoheren
Gewichts)

BMW X3 Grenzwertiiberschreitung

g CO, pro km und PKW -150 -100 -50
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Zu C3: Beendigung der Forderung von E-, Hybrid- und H-PKW durch die Stadt

Die Folgen der EU-CO,-Grenzwertregelungen

1.

Py
Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019 L)

Ein Elektroauto erméglicht ab 2020 zwei groBen PKW mit CO,-Emissionen lber
dem Grenzwert die rechnerische Einhaltung des Grenzwerts.

. »,Super-Credits” 2020-2022: Elektroautos zahlen mehrfach

. Ein Elektroauto erspart so ca. 2 SUVs Strafzahlungen wegen CO,-Grenzwert-

uberschreitung in Hohe von ca. 9 000 € (ohne Super-Credits gerechnet)

. Dieselben Regelungen gelten bei Wasserstoff-Autos und Plug-in-Hybrid-PKW.

Bei letzteren sind die CO,-Kompensationen etwa halb so hoch wie bei
Elektroautos

. Elektroautos fiihren unter den geltenden Rahmenbedingungen zu einer

Erh6hung der CO,-Emissionen. Jeder neue E-PKW erméglicht groBen PKW lber
die Laufzeit CO,-Mehremissionen iiber dem Grenzwert von ca. 25 Tonnen CO,
ohne Strafzahlungen (ohne Super-Credits und Rebound-Effekte gerechnet)

. Diese EU-Regelungen sind unbefristet, ein Ablaufdatum ist nicht geplant.

¢



Volkswagen startet Modell-Offensive fiir SUV

sern.“ Star unter den SUV des Unterneh-
mens ist der VW Tiguan. Von 520 000 Aus-
lieferungen in 2016 stieg die Zahl im ver-
gangenen Jahr auf 720 000. Damit habe
sich das Modell endgiiltig zum globalen
Bestseller entwickelt, sagte Diess. Auch die
Erholung der Marke in den Vereinigten
- Staaten lauft nach dem Diesel-Skandal vor
allem dank des SUV-Modells Atlas besser
als erwartet. Das Fahrzeug komme hervor-
ragend an, sagte Diess. Im Februar waren
54 Prozent der dort verkauften Volkswagen
SUV. Das lasst den VW-Markenchef sehr
optimistisch in die Zukunft jenseits des At-
lantiks schauen, ,Mittelfristig wollen wir
uns zum relevanten Volumenanbieter ent-
wickeln und streben rund S Prozent Markt-
anteil an.” In China startet VW mit seinem
Partner Saic im August einen neuen
,Volks-SUV“, wie der Arbeitstitel intern
lautet. Der Wagen soll mit jahrlich 400 000
Verkdufen angeboten werden und neben
den Tiguan treten. ,Wir haben hohe Erwar-
tungen an das Auto®, sagte Diess.

Auch wenn der Erfolg der SUV das Un-
ternehmen in seiner Strategie bestétigt,
mit fir die Kunden attraktiven, neuen
Modellen in einem ersten Schritt bis
2020 das Kerngeschéft zu sanieren und
seine Rolle als fiihrender Volumenher-
steller zu verteidigen, erh6ht es auf der
anderen Seite den Druck, dass die als
zweiter Schritt von 2020 an geplante
Elektrooffensive von VW ebenfalls funk-
tioniert. Auch hier bleibt China, wo VW
mittlerweile mehr als jedes zweite seiner
gut 6 Millionen Autos verkauft, der wich-
tigste und fiihrende Markt, weil die Fiih-
rung in Peking die Wende zur Elektromo-
bilitat einfordert.

Dass die Wende zur Elektromobilitét
gelingt, ist fiir VW auch deswegen wich-
tig, weil die SUV es schwerer machen, die
Klimaziele zu erreichen, die die EU der
Autobranche von 2020 an verordnet hat.
Die CO2-Flottenziele blieben ,die grof3e
Herausforderung fiir unser Unterneh-
men", sagte Diess. 2020 missten die Auto-

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019

FAZ 15.3.2018

hersteller punktgenau liefern, ansonsten
drohe fiir jeden Monat Verzug eine Strafe
von 140 Millionen Euro, in Liandern wie
China oder Amerika sogar Verkaufsverbo-

te fr konventionelle Autos. Derzeit liege
die Neuwagenflotte beim CO2-Ausstof3
um 20 bis 30 Gramm {iber den angepeil-
ten EU-Zielwerten von 95 Gramm Koh-
lendioxid je Kilometer. Den Grenzwert
zu erreichen sei nur moglich mit einem
yrelativ hohen“ Anteil von Elektroautos,

sagte Diess und zeigte sich zuversichtlich,
geniigend E-Autos abzusetzen. Im vergan-
genen Jahr waren es 43 000 Elektroautos.

In der Debatte iiber drohende Diesel-
Fahrverbote betonte Diess, Hardware-
Nachriistungen seien nicht sinnvoll. Es
gebe effektivere MaBBnahmen, die Luft-
qualitdt zu- verbessern. ,Wir glauben,
dass wir Einfahrverbote in den Stadten
vermeiden konnen®, sagte er. Die Hard-
ware-Nachriistung — die nach internen
Untersuchungen im Unternehmen bei 70
Prozent der betroffenen Autos mdglich

UPI Juli 2019 ‘..)




Zu C3: Beendigung der Forderung von E-, Hybrid- und H-PKW durch die Stadt
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Wie der Automobilindustrie mit Steuergeldern geholfen wird, mehr und groBBere
Autos zu verkaufen und die CO,-Grenzwerte besser iiberschreiten zu kénnen:

pro E-PKW . .
iiber 12 Jahre Subventionierung von Elektroautos

14 000 €

12000 € - Kaufpramie Bund
10000 € -
8000€ -
6 000 € -

4 000€ -

2000€ -

0€

Subvention pro E-PKW

UP1 2019

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019
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Elektro-Autos: Voraussetzungen flir sinnvollen Einsatz

1.

Berechnung der CO,-Flottenemission mit realer Emission statt
mit ,Null“-Emission: =» Anderung der EU-Verordnungen

deutlicher Riickgang fossiler Brennstoffe in der Strom-
erzeugung: in D ab ca. 2035 - 2040 (MaRstab fiir die CO,-Emission ist nicht
der Anteil regenerativ, sondern der Anteil fossil erzeugten Stroms)

Vorkehrungen gegen Verkehrsverlagerung von Offentlichem
Verkehr auf die Strafe durch E-PKW (u.a. Ende der Subventionierung der
Betriebskosten von E-PKW und Beteiligung an den Infrastrukturkosten, NN)
Vermeidung der PKW-Zunahme (Anschaffung von E-PKW als zusatzliche
Pkw): E-PKW nur dort, wo sie andere PKW ersetzen

Vorkehrungen gegen erhohtes Unfallrisiko durch E-PKW
(Anderung der EU-Verordnung: AVAS nicht abschaltbar.)

Unter diesen Voraussetzungen waren Elektro-Autos langfristig
ein sinnvoller Baustein im Klima- und Umweltschutz

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019  Weitere Informationen: UPI-Bericht 79 UPI Juli 2019 ®




Vorbereitungen Elektromobilitat in der Zukunft

* Vergangenheit: Zu Beginn des 20. Jahrhunderts gab es weltweit
uber 500 Marken von Elektroautos

* Elektromobilitat ohne Rebound- und Kompensationsprobleme
heute: OPNV, E-Bikes, Pedelecs (mit B&R erschlieRbare Fliche x5),
E-Lastenrader, E-Scooter, E-Roller ...

» Batterieentwicklung: Absatz Pedelecs/E-Bikes in Deutschland:
200 000 in 2010 2 980 000 in 2018 (zum Vergleich 2018: 36 000 E-PKW)

* Fahrzeugentwicklung: Norwegen (99% Wasserkraft)
30% der Neuzulassungen E-PKW

Rahmenbedingungen: CO,-Preis statt Subventionen
Handys seit 27 Jahren (1992)
Smartphones seit 12 Jahren (2007)

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019 ®



Zu C5: Herstellung der Kostenwahrheit bei Parkgebiihren

PKW-Parkplatze im o6ffentlichen Raum: Kostengerechte Preise

PKW-Stellplatze am StraBenrand

Parkplatze incl.

Kleinwagen |Mittelklasse |Oberklasse INebenflachen
Lange, m 4,04 4,77 4,97
Breite, m 1,74 1,84 1,91
Flachenbedarf', gm/PKW 15,4 18,1 19,2 25,7
@ PKW-Zahl-gewichteter Bodenrichtwert Heidelberg® 989 € /gm
@ Bodenwert/PKW-Stellplatz 15 239 € 17 947 € 18 963 € 25431 €
Herstellung, €/gm 125 €
Unterhalt, €/gm und Jahr 1,54 €
Kosten, €/ PKW und Monat 43 € 51€ 54 € 72 €

1incl. Abstande zu Gehweg, flieBendem Verkehr und Zwischenrdumen zwischen den PKW und Rangierflachen bei Parkplatzflachen
2 Basis: Alle abgeschlossenen Kaufvertrage der Jahre 2017/2018

Zum Vergleich: Aufstellen von Bauwagen und Containern:
225 €/Monat (Hauptstralen), 150 €/Monat (in allen librigen Straflen)

Aufstellen von Tischen + Stiihlen fiir einen Gaststattenbetrieb (z.B. 18 gqm £ PKW):
69 € - 105 €/Monat (Jahresmittel), 109 — 163 €/Monat Sommermonate

Gebihrenverzeichnis zur Sondernutzungsgebiihrensatzung der Stadt Heidelberg

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019
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1992=100 Verkehrspreise in Heidelberg
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Semesterticket +219 %

VRN Jobticket +196 %

VRN Monatskarte +115 %
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Parkautomaten
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Parkgebiihren Unicampus

100
90
80

70 T T T T T T T T T T T T T
1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

UPI 2019

Parken im 6ffentlichen StraBenraum: kostenlos oder 3,- €/Monat (Anwohnerparken)

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019
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Zu C7: Keine Zulassung von Uber und ahnlichen Ride-Sharing-Anbietern im Stadtgebiet

Mehr Stau durch Uber

Durch Fahrdienste verursachte zusatzliche Fahrkilometer in Stadten (2017)

San Francisco m
Washington D.C. m
Boston m
Seattle

The New Automobility: Lyft, Uber and the Future of American Cities,, Schaller Consulting, July 2018
Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019 .‘\

Quelle: Schaller Consulting




Zu C7: Keine Zulassung von Uber und ahnlichen Ride-Sharing-Anbietern im Stadtgebiet

Probleme auch mit Free-Floating-Carsharing der Automobilindustrie z.B. Car2go:

Abbildung 7-3: Entwicklung der Treibhausgasemissionen inklusive Vorketten zw. Welle 1
und 4
30% 27%
25%
20%
15% 12% W Pilotgruppe
10% Kontrollgruppe
0
0%
Stuttgart KoIn/Frankfurt
Quelle: Berechnung auf Basis von TREMOD 2014 und Panelbefragung share, Welle 1 und 4 (N Pilotgruppe Stuttgart W1 = 3.131,
W4 = 2.556; N Pilotgruppe Koln/Frankfurt W1 = 1.365, W4 = 1.054; N Kontrollgruppe Stuttgart W1 = 3.047, W4 = 2.660; N Kontrollgrup-
pe Kéln/Frankfurt W1 = 4.215, W4 = 3.825).

Pilotgruppe = Car2go-Nutzer, Befragung tiber 4 Wellen 2013-2017
Oko-Institut und ISOE - Institut fiir sozial-6kologische Forschung: SHARE - Wissenschaftliche Begleitforschung zu car2go, September 2018

Erfahrungen mit Stadtmobil und JoeCar im Rhein-Neckar-Raum positiver:
Implementierung des erganzenden freefloating-CarSharing-Systems ,JoeCar” in Mannheim und Heidelberg,
Abschlussbericht der wissenschaftlichen Begleitstudie, 31.08.2016

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019 ‘.‘\
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Wie Autos kiinftig Gewinn bringen
Ertragsquellen verschieben sich bis 2035 dramatisch

magr. FRANKFURT, 26. August. Wenn es
um die eigene Zukunft geht, ist sich die
Autobranche iiber drei Punkte einig.
Kiinftig werden mehr und mehr Autos ei-
nen Elektromotor haben. Zugleich wer-
den die Fahrzeuge eine wachsende Zahl
von Aufgaben des Fahrers libernehmen,
bis hin zu Geféhrten, die vollkommen ei-
genstandig unterwegs sind. SchlieBlich
werden mehr Menschen per Carsharing

und Mobilitdtsdienstleistungen Autos nut-.

zen, ohne sie zu besitzen.

In welchem Ausmaf diese Entwicklun-
gen Umsétze und Gewinne der Autobran-
che verandern, hat die Unternehmensbe-
ratung Boston Consulting Group in éiner
neuen Analyse berechnet. Die Berater
treffen dafiir drei Annahmen. Sie schat-
zen, dass im Jahre 2035 gut ein Drittel
(35 Prozent) der Neuwagen einen Elektro-
motor haben. Sie gehen davon aus, dass
zum selben Zeitpunkt 25 Prozent der neu
verkauften Autos komplett automatisiert
sein werden. Schlielich prognostizieren
sie, dass 18 Prozent der insgesamt gefahre-
nen Kilometer mit geteilten Fahrzeugen
absolviert werden, die meisten davon
elektrisch angetrieben und automatisiert
gesteuert.

Auf den ersten Blick halten die Berater
zwei gute Nachrichten fiir die globale Au-
tobranche bereit, Zum einen wéchst ihr
Umsatz — von 3,7 Billionen Dollar im ver-
gangenen Jahr auf 5,8 Billionen Dollar im
Jahre 2035. Auch der Gewinn steigt — von
226 Milliarden Dollar 2017 auf dann 380
Milliarden Dollar. Die Quellen, aus de-
nen sich dieser Gewinn speist, aber ver-
schieben sich. Neue Geschiftsmodelle
trugen demnach im vergangenen Jahr 1
Prozent zu den Ertrigen bei, im Jahr 2035
sollen es 40 Prozent sein. Besonders gro-
Bes Wachstumspotential gibt es laut der

Analyse fiir neue Mobilititsdienstleistun-
gen. Ihr Gewinnbeitrag soll innerhalb der
néchsten 17 Jahre auf 76 Milliarden Dol-

lar steigen. Das ist deshalb bemerkens-

wert, weil diese Dienste heute Verluste
einfahren wegen der hohen Investitions-
kosten. Deutlich schrumpfen wird indes
der Ertrag aus dem Kerngeschaft der Au-
tohersteller. Die Prognose lautet, dass der
Gewinn aus Neuwagenverkadufen von 79

Milliarden Dollar im vergangenen Jahr -

auf 60 Milliarden Dollar im Jahre 2035
sinkt. _ '

Damit die prognostizierten Entwicklun-
gen eintreten, sehen die Berater es aller-
dings als notwendig an, dass in den néchs-
ten gut anderthalb Jahrzehnten Investitio-
nen bis zu 2,4 Billionen Dollar getatigt
werden. Das bedeutet fiir die Autoherstel-
ler aber gleichzeitig, dass sie investieren
miissen, wahrend sie schrittweise weni-
ger Geld mit ihrem traditionellen Ge-
schift erwirtschaften. Die Analyse geht
daher davon aus, dass die Marge mit dem
Autogeschift von im Durchschnitt 7 Pro-
zent im vergangenen Jahr auf 1 Prozent
im Jahr 2025 fallen wird.

Auch deshalb warnen die Berater der
Boston Consulting Group davor, sich in
falscher Sicherheit zu wiegen. Zwar stei-
ge der Umsatz der Branche weiter und
der Ertrag aus den neuen Geschéftsmo-
dellen Elektromobilitat, automatisiertes
Fahren und Carsharing wachse zunéchst

langsam. Jedoch sei die Verschiebung °

der Gewinnquellen dramatisch. Zudem
bekommen traditionelle Unternehmen
immer mehr Konkurrenz von neuen Her-
ausforderern. ,Die Branchenverantwort-
liche sollten es nicht der ndchsten Mana-
gergeneration iiberlassen, ihre Unterneh-
men auf diese neue Wettbewerbssituati-
on vorzubereiten®, lautet daher ein Fazit
der Analyse.

&——— Prognose: Ride-Sharing/
CarPooling in Zukunft gleich

hoher Gewinn wie heute der
gesamte Neuwagenverkauf:
Wesentlich hohere Nutzung
von KFZ durch Verlagerung von
OV, Fahrrad und Neuinduktion
von Verkehr

«—

Interessanter Film der ARD zu Ride-Sharing
und Carpooling ,,Mit Voligas in den
Verkehrskollaps“ :

https://www.youtube.com/watch?v=0ylrot4S7Z8

51 UPI Juli 2019 "‘-\



Zu C7: Keine Zulassung von Uber und ahnlichen Ride-Sharing-Anbietern im Stadtgebiet

EXHIBIT 5 | Vehicle Sales Will Shift, Not Shrink

US light-vehicle sales (millions)
20

17.3

15

10

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

B Conventional vehicles Wl SAEVs M Private autonomous electric vehicles
=shared autonomous electric vehicles

Source: BCG analysis. https://www.bcg.com/publications/2017/reimagined-car-shared-autonomous-electric.aspx

https://www.bcg.com/publications/2017/reimagined-car-shared-autonomous-electric.aspx

“We anticipate a drop of up to 20% in public-transit use.”

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 52 UPI Juli 2019 '}



Zu C8: Keine Uberflugrechte und Landeplitze fiir Flugautos

Verkehrsmittelvergleich spezifische CO2-Emissionen

PKW M indirekte Emissionen

m direkte Emissionen

E-PKW M CO2-Verrechnung

Fahrrad

* E-Scooter bei Leihsystemen plus Transport zum Laden
(z.B. Heidelberg - Mannheim (!) + ca. 50 g CO,/Pkm)

Pedelec
E-Scooter

S- Bahn
Linienbus
Reisebus
Ziige FVk
Flugzeug

Flugtaxi

0 100 200 300 400 500 g CO2-Aqu/Pkm
UPI 2019
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Zu C8: Keine Uberflugrechte und Landeplatze fiir Flugautos

S—

Prasentation CityAirbus
11.3.2019 Ingolstadt

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019



Zu C9. Einstellung der touristischen Rundfliige uiber Heidelberg

Tragschrauber oder Gyrocopter

|'. fn rll'\/ l'l. j .'Ilu'l 1 ’I\. .'Il.
Landegebiihr + MwSt. Landegebiihr + MwSt
z.B. EEElsEys und Hockenheim eckartnu

Tragschrauber
Flugschule

FLYING IS PASSION

Wir bilden im Raum Mannheim und Rhein-Neckar zum Fliegen mit

dem Tragschrauber, Gyrocopter, Gyrokopter und Autogyro aus.

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019

* Deutlich hohere Energieverbrauche
und CO,-Emissionen als Autos

* touristische Rundfliige einer der
Einstiegspfade in besonders
klimaschadliche Mobilitat (> 300 g
CO,/km) mit weitreichender
Larmbelastigung

* Entwicklung erst ganz am Anfang,
vergleichbar mit Entwicklung des
Autoverkehrs um 1900

UPI Juli 2019 :‘




Mallinahmenpaket Klimaschutz im Verkehrsbereich 2019
D. Offentlicher Verkehr

1.
. Wiedereinfuhrung des 24-Stunden-Tickets

Abbildung der Sektorziele CO,-Minderung im Nahverkehrsplan

Einfihrung einer Jahreskarte fiir das ganze VRN-Netz fiir 365,- €
Eindeutiger Vorrang von StraBenbahnen und Bussen an LSA

. Zligiger Bau einer Strallenbahnanbindung von Patrick-Henry-Village

und ziigige Umsetzung des Mobilitatsnetzes

6.

Vorkehrungen zur deutlichen Erh6hung des OV-Anteils am Modal-Split

7. Ausdehnung des Konzepts von ,Schnupper-Tickets”: werbung fiir das
Heidelberger Programm VRN-Jahresticket bei Abmeldung eines Privat-PKW, kostenloses VRN-
Gesamt-Monatsticket fiir Neubiirger innerhalb des ersten Jahres, kostenloses VRN-Jahresticket fiir
alle in Heidelberg neu angestellten Berufstatigen

8. Verbandsweite Einflihrung von Schnuppertickets innerhalb des VRN

9.

Entwicklung eines Konzepts zur Finanzierung des Offentlichen Verkehrs

durch Nahverkehrsabgaben und/oder Einnahmen aus Parkgebiihren

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019



Zu D2: Wiedereinfiihrung des 24-Stunden-Tickets

Entwicklung der Einnahmen VRN-Verkehrsverbund Rhein-Neckar
und Fahrgastzahlen 2013: Ende des

24-Std-Tickets

317

311 314 314 313" 315 216 313 310

. Fahrgastzahlen in Mio. 306
291 291
276 284
267 268
259
250 249
242
231 229
204
172 175
1.Verbundjahr 130
114
102

75

1990 1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2018

Einnahmen in Mio. Euro

*statistische Bereinigung durch geanderte Einnahmeaufteilungssystematik
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Zu D4: Eindeutiger Vorrang von StraBenbahnen und Bussen an LSA

Geschwindigkeiten StraBenbahnen HSB
25
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« 1998 Ticketverkauf noch in StraBenbahn
« 1998 kein Niederflur und keine barrierefreien
Haltestellen (langsamerer Fahrgastwechsel)
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Beschleunigung funktioniert in
Heidelberg an vielen Knoten nicht,
nicht mehr oder nicht optimal
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AKTUELLES

Umbau des Verkehrsknotens Hauptbahnhof

Arbeiten kommen gut
voran — Neues Gleis-
dreieck an Montpellier-
brlicke ist eingebaut

R und um den Hauptbahnhof hat
sich wahrend der Sommerfe-
rien einiges getan. Die alten Gleise
vor dem Bahnhofsgebadude sind ent-

"R i‘

I‘ :' I~.,. L) If.u!-

Der Umbau des Verkehrsknotens| = !
Hauptbahnhof ist Teil des Mobilitats- |
netzes. Damit wird das Straf3enbahn-
netz in Heidelberg umfassend aus-
gebaut. Erster Blirgermeister Jirgen
Odszuck machte sich in den Ferien
ein Bild vom Fortschritt der Arbei-

s

—ocrmame—er—rodilitatsnetz-Pro-

Der Umbau des Verkehrsknotens
Hauptbahnhof ist Teil des Mobilitats-
netzes. Damit wird das Straflenbahn-
netz in Heidelberg umfassend aus-
gebaut.| Erster Blirgermeister Jurgen
Odszuck machte sich in den Ferien
ein Bild vom Fortschritt der Arbei-

jekt — und die Kanalarbeiten in der
Hauptstrafle Ost standen auf dem
Programm seiner Baustellentour.

Auch in der aktuellen Bauphase
bleibt der Hauptbahnhof erreichbar

gen Odszuck (r.) uberzeugte sich bei seiner Baustellentour vom
des Verkehrsknotens Hauptbahnhof. (Foto Dittmer)

zwischen Karl-Metz-Strafle und
Mittermaierstrafle neue Fahrlei-
tungsmasten gebaut und Leitungen
verlegt.

Auch in dieser Bauphase sind Umlei-

tungen und Sperrungen notwendig.

Der Hauptbahnhof ist aber weiter-
hin mit Straflenbahn, Bus, Auto und

November kénnen zwischen
Karl-Metz-Strafle und Mitter-
maierstrafle wieder Autos fah-
ren.

Montpellierbriicke wieder frei

Piunktlich zum Ferienende
wurden die Arbeiten an der
Montpellierbriicke fertig. Jetzt
ist die Durchfahrt in der Speye-
rer Strafe wieder in beide Rich-
tungen frei. Auch die Straflen-
bahnlinie 26 nach Kirchheim
kann seit dem 10. September
wieder fahren.

In den Sommerferien wur-
de in der Kreuzung Speyerer
Strafle/Czernyring ein neues
Gleisdreieck gebaut — der Dreh-
und Angelpunkt fiir die neue
Straflenbahnfithrung  durch
die Bahnstadt. Damit konnen
kiinftig sowohl die Linie 22 als
auch die Linie 26 den siidlichen
Hauptbahnhof anfahren. Durch das
neue Gleisdreieck mussten die Ab-
biegebeziehungen fiir die Autos in
der Kreuzung teilweise angepasst
werden. Igr

€X Mehr unter
www.heidelberg-mobinetz.de



Mobilitatsnetz Heidelberg
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Mallinahmenpaket Klimaschutz im Verkehrsbereich 2019

E. Fullgangerverkehr

1. Durchsetzung des Parkverbots auf Gehwegen, Neuordnung des
Parkens in den Straf3en, in denen bisher auf dem Gehweg geparkt wird

2. Verlegung des Radverkehrs von Gehwegen auf die Fahrbahn, wo es
technisch moglich ist

3. An Stellen, an denen i.d.R. mehr als 5 Fahrrader im Gehwegraum zu
Lasten der FuBganger geparkt sind, werden Radabstellanlagen zu
Lasten von PKW-Stellplatzen eingerichtet

4. In neuen Wohngebieten sowie bei grundlegenden
Strafensanierungen in Wohngebieten werden die Gehwege in den
Kreuzungsbereichen durchgefiihrt (Aufpflasterung des
Kreuzungsbereichs)

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019 ®



Zu E 1: Neuordnung des Parkens

vorher
nachher

MozartstraRe, Linge 220 m HaydnstraRe, 220 m Dallgarten, 100 m
B —— - -
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Zu E 1: Neuordnung des Parkens

Aber:

Neugestaltung Bergstrafle 2018-2020, 600 m:

Bordsteinabsenkung auf beiden Seiten zur Férderung des Parkens
auf dem Gehweg

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019
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Zu E3: Umwandlung von PKW-Stellplatzen am Strallenrand in Fahrradstellplatze
Beispiel Handschuhsheimer Landstraf3e 39

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019




Mallinahmenpaket Klimaschutz im Verkehrsbereich 2019

F. Fahrradverkehr

1. Abmarkierung von Radfahr- oder Radschutzstreifen an allen
Hauptverkehrsstraflen, wo es technisch maoglich ist.

2. Dimensionierung der Radverkehrsanlagen auch fiir neue
Verkehrsmittel (Lastenrader, Fahrradanhanger, E-Scooter)

3. Zugige und moglichst direkte Filhrung des Radverkehrs an Knoten

4. Die Rad-Stellplatzverpflichtung nach LBO bleibt per kommunaler
Satzung in HD erhalten, Tiefgaragenlosungen werden i.d.R. untersagt

5. Schaffung liberdachter Fahrradstellplatze

6. Wiederaufnahme der Planungen fiir Fahrradparken am
Hauptbahnhof Nord, Herstellung der nach der Machbarkeitsstudie
notwendigen 2 650 Stellplatze am HBF Nord

7. Anlage einer Radspur Neckargemiind-HD zunachst provisorisch
8. Bau Radweg Kleingemiind-Heidelberg
9. Vermeidung von Umwegen fiir den Fahrradverkehr

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019 ®



Zu F1 und F2: Dimensionierung der Radverkehrsanlagen
| | B 3 Monchhofstrafle - Hans Th : KFZ 3,25 m, Rest RV (1,70 — 2,90 m)

£ 5 4

3 5 B | |
" g 18] N LS

=28

Vorher schlechter Belag, keine RVA: Zunahme des Radverkehrs auf das 3,5-fache |
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Zu F7: Anlage einer Radspur Neckargemund-HD zunachst provisorisch
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Zu F7: Anlage einer Radspur Neckargemund-HD zunachst provisorisch
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Zu F7: Anlage einer Radspur Neckargemund-HD zunachst provisorisch

Fahrradpendlerstrecke Heidelberg-Neckargemiind

R 74 e T ¢ S,
4 R ey

Umwandlung einer
von 4 KFZ-Spuren mit
Abtrennelementen in
einen 2-Ri-Radfahr-
streifen.

Planung seit 2002
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Malnahmenpaket Klimaschutz im Verkehrsbereich 2019

G. Stadtentwicklung
1. Stadt der kurzen Wege anstreben

2. Eine Wachstumsdoktrin im Bereich Arbeitsplatze ist in Heidelberg
nicht mehr zukunftsfahig. Bisher pendeln schon 70% der in Heidelberg
Beschaftigten ein. Beim Einpendeln zu Arbeitsplatzen in Heidelberg
werden wegen des hoheren MIV-Anteils und der langeren Wege pro
Arbeitnehmer ca. 9-fach héhere CO,-Emissionen im Vergleich zu in
Heidelberg wohnenden Arbeitnehmern verursacht. Statt einem
weiteren erheblichen Wachstum der Arbeitsplatze sollten deshalb in
Heidelberg vornehmlich zusatzliche Wohnungen geschaffen werden.

3. Schaffung von attraktiven FuBganger- und Fahrradrouten

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019 UPI Juli 2019 ®
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Prioritaten der Verkehrswende

. Verkehr vermeiden
. MIV verlagern auf FuBwege
. MIV verlagern auf Fahrrad

. MIV verlagern auf OPNV

. Autos kleiner
. Autos leichter

. Autos geringere Leistung

O 00 N O U1 Hh W N B

10.Flugreisen reduzieren

Umsetzung in Heidelberg

Stadtentwicklung
KFZ-Geschwindigkeiten W

Flachen neu verteilen

OPNV-Vorrang, OPNV-Ausbau

. MIV verlagern auf neue sparsame Verkehrsmittel ®

®
®
®

Neue Antriebe CO,-Abgabe statt Subventionen fir neue PKW

®

11.Ablehnung kontraproduktiver Konzepte (z.B. Flugautos) ®

Heidelberg: Klimanotstand seit 9.5.2019
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e sinnvollste MaRnahme auf
Bundesebene
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MaBnahmenpaket Verkehr 2019

Weitere MaBnahmen nach Ausrufung des Klimanotstands in Heidelberg sind im Folgenden
aufgeflihrt. Diese Liste ist nicht vollstéandig, sie muss durch weitere MaBnahmen erganzt
werden.

A. Allgemein

1. Aufstellung von Sektorzielen in 4 Jahresabstanden zur Reduktion der
Treibhausgasemissionen

2. Ableitung von MaBBnahmen aus diesen Zielen

3. Abbildung und Umsetzung der Ziele im Verkehrsentwicklungsplan, Stadtent-
wicklungsplan und Nahverkehrsplan
4. Regelméssige Evaluation der Zielerreichung und Anpassung der MaBBnahmen

5. Deutliche Erhéhung der Umsetzungsgeschwindigkeit der in der Vergangenheit
bereits beschlossenen MaBnahmen

B. Tourismus

1. Einbeziehung des fir Heidelberg besonders relevanten Sektors Tourismus in den
Masterplan 100% Klimaschutz

2. Beendigung der Férderung des Fern- und Flugtourismus

3. Einsparung der Gelder fiir Touristenwerbung in Ubersee, stattdessen Werbung fiir
sanften Tourismus

4. Erhéhung der Verweildauer von Touristen in Heidelberg, Reduktion des
Kurzzeitferntourismus

5. Hotelausweis gliltig als VRN-Ticket
6. Belohnungssysteme bei umweltfreundlicher Anreise

C. Motorisierter Individualverkehr

1. Weitere Reduktion der Fahrgeschwindigkeiten zur Férderung des Fu3- und
Fahrradverkehrs:

a) FahrradstralBen mit Tempo 20 und Vorrang
b) Ausdehnung Verkehrsberuhigter Bereiche

c) Schaffung Verkehrsberuhigter Geschaftsbereiche mit Tempo 20 (z.B. in
Handschuhsheim nach dem Vorschlag des ,Runden Tisches Verkehr und des
Bezirksbeirats, im Zentrum Neuenheims in der Ladenburgerstral3e nach dem
Vorschlag des Bezirksbeirats)

d) Weitere Streckengebote von Tempo 30 auf HauptstraBen mit Fahrradverkehr,
Geschéaften oder FuBgangerquerungen (z.B. B37 im Bereich Altstadt,
Rohrbacher StraBBe im Bereich Weststadt)

2. Reduktion der Zahl privat genutzter KFZ in Heidelberg
3. Beendigung der Férderung von E-, Hybrid- und H-Autos durch die Stadt

4. Erstellung einer Stellplatzsatzung fur Heidelberg z.B. nach dem Vorbild Freiburg
oder TUbingen



5. Herstellung der Kostenwahrheit bei Parkgebihren

6. Autofreie Sonntage, z.B. auf der B37 an Tagen mit SchloBbeleuchtung, beim
Lebendigen Neckar bis Mosbach

7. Keine Zulassung von Uber und ahnlichen Ride-Sharing-Anbietern im Stadtgebiet
8. Keine Uberflugrechte und Landeplatze fiir Flugautos

9. Einstellung der touristischen Rundfliige Uber Heidelberg

D. Offentlicher Verkehr

Abbildung und Umsetzung der Sektorziele CO,-Minderung im Nahverkehrsplan
Wiedereinfiihrung des 24-Stunden-Tickets zum Preis des Tagestickets
EinfGhrung einer Jahreskarte fir das ganze VRN-Netz fir 365,- €

Eindeutiger Vorrang von StraBenbahnen und Bussen an Lichtsignalanlagen

o o~

Zigiger Bau einer StraBenbahnanbindung von Patrick-Henry-Village und zigige
Umsetzung des Mobilitatsnetzes

6. Vorkehrungen zur deutlichen Erhdhung des OPNV-Anteils am Modal-Split
7. Ausdehnung des Konzepts von ,Schnupper-Tickets®:

a) Werbung fur das Heidelberger Programm VRN-Jahresticket bei Abmeldung eines
Privat-PKW

b) kostenloses VRN-Gesamt-Monatsticket fir Neubdrger innerhalb des ersten
Jahresv

c) kostenloses VRN-Jahresticket fur alle in Heidelberg neu angestellten
Berufstatigen

8. Verhandlungen innerhalb des VRN zur verbandsweiten Einfihrung von
Schnuppertickets

9. Entwicklung eines Konzepts zur soliden Finanzierung des Offentlichen Verkehrs
durch Nahverkehrsabgaben und/oder Einnahmen aus Parkgebihren
E. FuBgangerverkehr

1. Durchsetzung des Parkverbots auf Gehwegen, Neuordnung des Parkens in den
StraBen, in denen bisher auf dem Gehweg geparkt wird

2. Verlegung des Radverkehrs von Gehwegen auf die Fahrbahn, wo es technisch
maoglich ist

3. An Stellen, an denen i.d.R. mehr als 5 Fahrréader im Gehwegraum zu Lasten der
FuBganger geparkt sind werden Radabstellanlagen zu Lasten von PKW-Stellplatzen
eingerichtet

4. In neuen Wohngebieten sowie bei grundlegenden StraBensanierungen in
Wohngebieten werden die Gehwege in den Kreuzungsbereichen durchgeflhrt
(Aufpflasterung des gesamten Kreuzungsbereichs)

F. Fahrradverkehr

1. Abmarkierung von Radfahr- oder Radschutzstreifen an allen Hauptverkehrsstral3en,
wo es technisch méglich ist.



2. Dimensionierung der Radverkehrsanlagen auch fur neue Verkehrsmittel
(Lastenrader, Fahrradanhanger, E-Scooter)

3. Zugige und moglichst direkte Fihrung des Radverkehrs an Knoten

4. Die Rad-Stellplatzverpflichtung nach LBO bleibt per kommunaler Satzung in HD
erhalten, Tiefgaragenlésungen werden i.d.R. untersagt

5. Schaffung Uberdachter Fahrradstellplatze

6. Wiederaufnahme der Planungen fur Fahrradparken am Hauptbahnhof Nord,
Herstellung der nach der Machbarkeitsstudie notwendigen 2 650 Stellplatze am

HBF Nord

7. Anlage einer Radspur Neckargemiind-Heidelberg zunachst provisorisch

8. Bau Radweg Kleingemind-Heidelberg

9. Vermeidung von Umwegen fur den Fahrradverkehr

G. Stadtentwicklung

1. Stadt der kurzen Wege anstreben

2. Eine Wachstumsdoktrin im Bereich Arbeitsplatze ist in Heidelberg nicht mehr
zukunftsfahig. Statt einem weiteren erheblichen Wachstum der Arbeitsplatze sollten
in Heidelberg vornehmlich Wohnungen geschaffen werden.

3. Schaffung von attraktiven FuBganger- und Fahrradrouten

Erlauterungen zu den MaBnahmen

Zu A.5: Die Umsetzung wichtiger MaBnahmen im Klimaschutz dauert in Heidelberg viel zu

lange.
Beispiele:
MaBnahme Planungsbeginn | Jahre | Stand Juli 2019

bisher
Einbeziehung Tourismus in 1993 26 bisher nicht umgesetzt
Klimaschutzkonzepte
Ampel-Vorrang OPNV 1992 27 erst teilweise umgesetzt
StraBenbahn NHF 1992 27 bisher nicht umgesetzt
Radspur Neckargemiind- 2002 17 bisher nicht umgesetzt
Heidelberg
Radweg Kleingemiind- 2008 11 bisher nicht umgesetzt
Heidelberg
8 FahrradstraBBen Mai 2016 3 bisher nicht umgesetzt
Fahrrad- und FuBbriicke Neckar April 2013 6 in Planung

Zu B.1: Der fur Heidelberg besonders wichtige Bereich Tourismus wurde aus dem
Masterplan 100% Klimaschutz weitgehend ausgeklammert. Eine offizielle Bilanz der durch




den Tourismus verursachten Treibhausgasemissionen liegt nicht vor, MaBnahmen zur
Reduktion der Treibhausgase durch den Tourismus wurden bisher nicht begonnen.

Zu C.1.a): Die in den 80er und 90er Jahren in Heidelberg realisierten Geschwindigkeits-
begrenzungen waren fir die Férderung des FuBganger- und Fahrradverkehrs und fir die
Verkehrssicherheit sehr wirksam. Sie sollten fortgesetzt werden. Dazu bieten sich z.B. die
geplanten FahrradstraBen und verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche an. Bei Tempo 20
entfallen risikoreiche Uberholvorgange KFZ - Fahrrad weitgehend.

Zu C.3: Die CO,-Emissionen von Elektro-, Plug-In-Hybrid-(Stromanteil) und Wasserstoff-
PKW werden in der Flottenemission juristisch als Nullemissionsfahrzeuge behandelt. Sie
fihren deshalb fiir die Automobilwirtschaft zu einer CO,-Gutschrift, mit der z.B. pro
verkauftem E-PKW die Uber dem Grenzwert liegenden CO,-Emissionen von ca. 2 SUV
rechnerisch kompensiert werden. E-, Plug-In-Hybrid- und H-PKW erhéhen deshalb die CO,-
Emissionen, pro E-PKW ab 2020 um ca. 25 t CO..

Zu C.4: Nach der Anderung der Landesbauordnung bestehen fiir das Herstellen von
Fahrradstellplatzen bei Neubauten keine Regelungen mehr, diese sind den Stadten
Uberlassen und missen von diesen geregelt werden. In einer Stellplatzverordnung flr
Heidelberg sollte auBerdem der PKW-Stellplatzschlussel fur autofreies und autoarmes
Wohnen geregelt werden (preiswertes Wohnen: ein TG-PKW-Stellplatz kostet 25 000 —

30 000 €).

Zu C.5: Kostenlose Parkplatze und Parkgebihren weit unterhalb der Marktpreise sind eine
erhebliche Subventionierung des Autoverkehrs, der am meisten Treibhausgase erzeugt und
am meisten Flache verbraucht. Die Berechnung der realen Kosten pro PKW-Stellplatz fur
Heidelberg mit den nach PKW-Zahlen gewichteten Bodenrichtwerten von 2019 zeigt die

folgende Tabelle:

PKW-Stellplatze am StraBenrand Parkplatze incl.
Kleinwagen|Mittelklasse |Oberklasse |Nebenflachen

Lange, m 4,04 4,77 4,97
Breite, m 1,74 1,84 1,91
Fléichenbedarf1, gm/PKW 15,4 18,1 19,2 25,7
@ PKW-Zahl-gewichteter Bodenrichtwert Heidelberg? 989 € /gm
@ Bodenwert/PKW-Stellplatz 15239€]  17947€| 18963 €| 25431 €
Herstellung, €/gm 125 €
Unterhalt, €/gm und Jahr 1,54 €
Kosten, €/PKW und Monat 43 €| 51 €| 54 €| 72 €

! incl. Abstédnde zu Gehweg, flieBendem Verkehr und Zwischenrdumen zwischen den PKW und Rangierflachen bei

Parkplatzflachen

% Basis: Alle abgeschlossenen Kaufvertrage der Jahre 2017/2018

Die Berechnung ist konservativ, da sie nur von einem Stellplatz pro PKW im 6ffentlichen
Raum ausgeht und den Platzbedarf flir das Bewegen des Fahrzeugs unbericksichtigt lasst.
Da die Kosten fiir das Parken von der PKW-Gr6Be abhangig sind, kénnen die Parkgebiihren
nach der GréBenklasse der PKW gestaffelt werden.



Zu C.7: Die Erfahrungen mit Uber und verschiedenen Ride-Sharing-Systemen in Stadten
zeigen, dass diese im Saldo die CO»-Emissionen erhéhen, da sie zu einer deutlich héheren
Umlagerung vom OV, Fahrrad-, FuBganger- und induziertem Verkehr als vom Privatauto
fOhren.

Zu C8 und C9: Flugautos, Tragschrauber oder andere Fluggerate zum Personentransport
verursachen wesentlich hdhere Energieverbrauche und CO.-Emissionen als Autos. lhre
Entwicklung steht erst ganz am Anfang und ist heute vergleichbar mit der Entwicklung des
Autoverkehrs um 1900. Die in den letzten Jahren zugenommenen touristischen Rundfliige
tber Heidelberg und dem Rhein-Neckar-Raum sind einer der Einstiegspfade in eine
klimaschadliche Mobilitat mit weitreichender Larmbelastigung. Die Stadt Heidelberg ist mit
6,7% am City Airport Mannheim beteiligt, von dem die touristischen Rundfliige tber
Heidelberg starten und landen.

Zu D.1: Die Abschaffung des 24-Stunden-Tickets durch Umwandlung in ein Tagesticket
Ende 2013 fuhrte zu einem Ruckgang der Fahrgastzahlen im VRN (und zu keiner Erhéhung
der Fahrgasteinnahmen, wie es beabsichtigt war. Die Erh6hung der Fahrgasteinnahmen war
allein durch die jahrliche Anhebung der VRN-Preise bedingt.)

Entwicklung der Einnahmen VRN-Verkehrsverbund Rhein-Neckar
und Fahrgastzahlen 2013:Ende des
24 Std-Tickets

Einnahmen in Mio. Euro T 314 314
. Fahrgastzahlen in Mio

B 5
291
267
250
242
229
204
175
114 ‘

990 1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 201k 2015 2018

*statistische Bereinigung durch geanderte Einnahmeaufteilungssystematik

Das 24-Stunden-Ticket war ein sehr erfolgreiches Ticket, das gerade Menschen, die nicht
regelmanig den OPNV benutzen, Anreiz bot, vor allem an Wochenenden oder Feiertagen
den OPNV auszuprobieren. Es war ein typisches ~Schnappchen-Ticket®, da man mit ihm an
2 Tagen, an Feiertagen sogar an 3 oder 4 Tagen im OPNV fahren konnte.

Durch die Abschaffung des 24-Stunden-Tickets und den Ersatz durch eine Tageskarte ging
dieser ,Schnappchen-Aspekt* verloren und wurde fir viele Nutzer sogar durch einen
negativen Aspekt ersetzt: Der VCD-LV Baden-Wirttemberg schreibt dazu (PM vom
23.8.2019): ,Fur den Fahrgast bieten 24-Stunden-Karten den héchsten Nutzen, da einem



festen Preis eine feste Nutzungszeit gegentibersteht, bei der Tageskarte sinkt hingegen der
Nutzen bei einem Kauf am Abend gegentiber einem Kauf am Morgen.*

Zu D.8: Der OPNV wird zu rund 50% durch Subventionen finanziert. Wird ein kleiner Teil
dieser Subventionen zum Kauf von Tickets verwendet, erhalt der OPNV diese Gelder
ebenfalls, auch wenn sie an Neublrger, neu Beschaftigte usw. als ,Schnupper-Tickets*
verschenkt werden.

Zu F.6: Die Planungen flr ein Fahrradparkhaus am HBF Nord wurden eingestellt. Die
geplante Fahrradtiefgarage unter dem Stadtbalkon wird mit 1 000 Stellplatzen nur 38% der
bendtigten 2 650 Fahrradstellplatze bereitstellen.

Zu F.7: Das Neckartal ist auf beiden Neckarseiten eine wichtige Route fir den stark
angestiegenen Fahrradtourismus (Madonnen-Radweg, Neckartal-Radweg, Heidelberg-
Schwarzwald-Bodensee-Radweg) und kdnnte eine wichtige Fahrradroute fiir Pendler sein.
Auf dem Abschnitt zwischen Neckargemiind und Heidelberg sind jedoch keine sicheren
Radverkehrsanlagen vorhanden. Die in diesem Bereich der B 37 bestehende Vierspurigkeit
hat fur die Leistungsfahigkeit der StraBe keine Bedeutung, da die B37 sowohl in
Neckargemiind wie in Schlierbach nur zweispurig ist. Auf einer der 4 KFZ-Fahrspuren kann
ohne hohe Kosten ein durch Trennelemente abgegrenzter Zweirichtungsradweg angelegt
werden. Dies ist seit 17 Jahren geplant, aber bisher nicht umgesetzt. Der betreffende
Abschnitt der B37 zwischen Heidelberg und Neckargemuind liegt auf Heidelberger
Gemarkung.

Zu F.8: Das Neckartal benétigt fir den Fahrradverkehr (wie der KFZ-Verkehr) auf beiden
Seiten sichere Verkehrsanlagen.

Zu G.2: Bisher pendeln schon 70% der in Heidelberg Beschaftigten ein. Beim Einpendeln
werden wegen des héheren MIV-Anteils und der langeren Wege wesentlich héhere CO,-
Emissionen im Vergleich zu in Heidelberg wohnenden Arbeitnehmern verursacht. Statt
weiterer zusatzlicher Arbeitsplatze sollten deshalb in Heidelberg vornehmlich zusétzliche
Wohnungen geschaffen werden.



